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1. WPROWADZENIE

Majac na uwadze mozliwosé uzyskania dodatkowych funduszy na rozwdj infrastruktury miejskiej oraz
poprawe jakosci powietrza, ograniczenie hatasu, zwiekszenie atrakcyjnosci miasta Rada Miasta
Szczecin w dniu 18 czerwca 2024 r. podjeta uchwate intencyjng Nr 111/51/24 w sprawie wyrazenia
stanowiska aprobujgcego przystgpienie do realizacji dziatan dotyczacych opracowania zasad
funkcjonowania Strefy Czystego Transportu celem jej utworzenia na terenie Gminy Miasto Szczecin
(zmieniona uchwatg Nr V1/143/24 z dnia 26 listopada 2024 r.) aprobujgcg przystapienie do realizacji
dziatan dotyczgcych opracowania zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu (SCT) na terenie
Gminy Miasta Szczecin. Uchwata formalnie uruchomita proces prac nad utworzeniem SCT na terenie
Gminy Miasta Szczecin, czego konsekwencjg byto powstanie opracowanej przez Biuro Projektowo-
Konsultingowe Trans-Eko sp.j. analizy ,Strefa Czystego Transportu w Szczecinie”. Na bazie analizy
powstat projekt Uchwaty dotyczacy ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Szczecinie.

W celu zebrania uwag, opinii, rekomendacji w ramach prac nad nowym projektem uchwaty
Prezydent Miasta Szczecin 28 listopada 2025 r. wydat Zarzadzenie nr 593/25 w sprawie
przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczgcych ustanowienia Strefy Czystego Transportu
w Szczecinie.

Konsultacje spoteczne rozpoczety sie od powiadomienia opinii publicznej za posrednictwem strony
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta, pod adresem:
https://konsultuj.szczecin.pl/chapter 116356.asp

Ponadto informacja zostata umieszczona na stronie internetowej Spétki Nieruchomosci i Optaty

Lokalne Sp. z o0.0. bedacego operatorem systemu parkowania, pod adresem:
https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/strefa-czystego-transportu-czas-na-opinie-mieszkancow

Jednoczesnie informacja o trwajgcych konsultacjach spotecznych zostata przekazana lokalnym
mediom.
Konsultacje odbyty sie w okresie od dnia 02 grudnia 2025 r. do dnia 05 stycznia 2026 r.

Opinie i uwagi w ramach konsultacji mozna byto sktadac:

1. za pomocy poczty elektroniczne;j, wysytajac je na adres e-mail:
konsultacje.sct@um.szczecin.pl

2. w wersji papierowej, osobiscie w Urzedzie Miasta Szczecin, przy pl. Armii Krajowej 1, 70-456
Szczecin, poprzez wrzucenie do urny umieszczonej w przedsionku przy wejsciu prezydenckim
(Srodkowe skrzydto Urzedu) wypetnionej ankiety, ktérej formularz znajdowat sie obok urny.

Formularz konsultacyjny umozliwiat swobodng wypowiedz na temat ustanowienia SCT w Szczecinie.

W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych Strefy Czystego Transportu w celu zaangazowania
mieszkancow w proces dyskusji zorganizowano otwarte spotkania konsultacyjne z mieszkaricami:

a) w dniu 10 grudnia 2025 r. 0 godz.17.00 w Sali Sesyjnej Urzedu Miasta Szczecin ( pl. Armii
Krajowej 1, 70-456 Szczecin),

b) w dniu 11 grudnia 2025r. o godz. 17.00 w Szkole Podstawowej nr 63 z Oddziatami
Integracyjnymi (ul. Grodzka 23, 70-543 Szczecin).


https://konsultuj.szczecin.pl/chapter_116356.asp
https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/strefa-czystego-transportu-czas-na-opinie-mieszkancow
mailto:konsultacje.sct@um.szczecin.pl
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Na kazdym z wyzej wymienionych spotkan udziat wzieto kilkanascie osdéb.

Jednostka organizacyjng Urzedu Miasta Szczecin odpowiedzialng za przeprowadzenie konsultacji
byt Wydziat Gospodarki Komunalnej, ktory wspétpracowat bezposrednio ze Spétkg Nieruchomosci
i Optaty Lokalne Sp. z 0.0. — operatorem Strefy Ptatnego Parkowania, Srodmiejskiej Strefy Ptatnego
Parkowania i Ptatnych Parkingdw Niestrzezonych.

Wszelkie dokumenty dotyczgce konsultacji zostaty umieszczone na stronie internetowej BIP Urzedu
Miasta Szczecin, w sekcji: konsultacje spoteczne. Link do konsultacji:
https://konsultuj.szczecin.pl/chapter 116356.asp

Podstawg prawng wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT) jest ustawa
o elektromobilnosci i paliwach ptynnych z 11 stycznia 2018 r. Ustawa weszta w zycie 22 lutego 2018
roku i jest wynikiem obligatoryjnego wdrazania przez kraje cztonkowskie dyrektyw Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Wspomniana dyrektywa naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Zgodnie z art. 39 pkt. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
ptynnych, ograniczenie negatywnego oddziatywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie
ludzi i sSrodowisko na terenie gminy mozina realizowa¢ poprzez ustanowienie strefy czystego
transportu.

Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie jest elementem szerszej strategii, tworzenia
nowoczesnych, ekologicznych rozwigzan majacych na celu podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni
miejskiej, poprawy, jakosci powietrza i zdrowia publicznego w miescie. Jednoczesnie wzmacnia jego
pozytywny wizerunek, jako miasta odpowiedzialnego i przyjaznego do zycia. Wprowadzenie Strefy
Czystego Transportu ma réwniez istotne znaczenie finansowe. Stanowi, bowiem jeden z elementéw
zwiekszajacych konkurencyjno$¢ miasta w procesach ubiegania sie o fundusze przeznaczone
na rozwoj niskoemisyjnych srodkéw transportu.

2. ZALOZENIA STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Projekt konsultowanej uchwaty o utworzeniu SCT w Szczecinie powstat na bazie sporzagdzonej analizy
,Strefa Czystego Transportu w Szczecinie” opracowanej przez Biuro Projektowo-Konsultingowe
Trans-Eko sp.j.

W ramach przygotowanego opracowania:

e Przeprowadzono analizy regulacji prawnych warunkujgcych wprowadzenie Strefy Czystego
Transportu oraz przedstawiono wnioski, co do mozliwosci i zasad wprowadzenia Strefy
Czystego Transportu w Szczecinie na drogach publicznych i niepublicznych.

e Zaproponowano granice Strefy Czystego Transportu wraz z okresleniem lokalizacji
»przekrojow” typu ,wjazd/wyjazd do/z SCT” na ulicach, ktére bedg limitowaty dostep do
strefy dla pojazdow niespetniajgcych przyjetych kryteriéw dostepnosci.

e Przeprowadzono szacunki i analizy dotyczace pojazdow, ktére wijezdzajg do obszaru
planowanej Strefy Czystego Transportu, w tym z uwzglednieniem struktur: rodzajowej, dat


https://bip.um.szczecin.pl/chapter_11034.asp
https://konsultuj.szczecin.pl/chapter_116356.asp
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produkcji, rodzaju napedu, norm emisji spalin oraz miejsca zarejestrowania pojazdu. Analizy
wykonano na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego.

e Przygotowano propozycje regulaminu Strefy Czystego Transportu dla dwdch wariantow.
e Przeanalizowano wptyw wariantdéw na park samochodowy w Strefie Czystego Transportu.
e Opracowano zatozenia organizacyjne dla Strefy Czystego Transportu w Szczecinie.

Przedstawiony do konsultacji projekt uchwaty jest efektem szczegdétowych analiz dotyczacych
zawartych w opracowaniu charakterystyk pojazdéw wjezdzajgcych do obszaru planowanej SCT oraz
mozliwych wariantéw regulaminu. Analizy wykazaty, ze przedstawione dwa warianty regulaminu SCT
zawierajgce 15- i 10-letnie kryterium wieku pojazdéw oraz niespetniajgce norm emisji spalin Euro 5
(dla pojazdéw benzynowych) i Euro 6 (dla diesla) bytyby zbyt restrykcyjne wobec aktualnych potrzeb
i mozliwosci mieszkancow.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano projekt uchwaty, ktéry stanowi rozwigzanie tagodniejsze
umozliwiajgce dostosowanie sie kierowcdw do nowych regulacji, a jednoczesnie tgczace cele
Srodowiskowe z potrzebg ograniczenia obcigzer mieszkaricéw oraz uzytkownikéw pojazddéw.
Zaproponowany w projekcie obszar obowigzywania SCT (mapa ponizej) jest ograniczony i obejmuje
swoim zasiegiem Srédmiejskg Strefe Ptatnego Parkowania oraz Patny Parking Niestrzezony Dolny
Taras. Jest to najstarsza i najbardziej zurbanizowana czes¢ miasta, przez ktdrg nie przebiega zadna
tranzytowa ulica, ktéra mogtaby spowodowac zablokowanie wjazdu lub wyjazdu z miasta.

granica Strefy Czystego Transportu
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W projekcie uchwaty przyjeto zatozenia, ze wymogami SCT bedg podlegac¢ nastepujace pojazdy:

Pojazd z silnikiem benzynowym bedzie musiat spetnia¢ norme Euro 4 lub byé
wyprodukowany nie wczesniej niz w 2005 r. (tj. maksymalny wiek pojazdu w roku wdrozenia — 21
lat);

Pojazd z silnikiem Diesla bedzie musiat spetnia¢ norme przynajmniej Euro 5 lub by¢
wyprodukowany nie wczesniej niz w 2009 r. (tj. maksymalny wiek pojazdu w roku wdrozenia — 16
lat).

Pojazdy samochodowe o masie powyzej 3,5 t. w szczegdlnosci autobusy i samochody ciezarowe oraz
ciggniki:

Pojazd z silnikiem benzynowym bedzie musiat spetnia¢é norme Euro IV lub by¢
wyprodukowany nie wczeséniej niz w 2010 r. (tj. maksymalny wiek pojazdu w roku wdrozenia — 16
lat);

Pojazd z silnikiem Diesla bedzie musiat spetniaé norme przynajmniej Euro VI lub by¢
wyprodukowany nie wczesniej niz w 2014 r. (tj. maksymalny wiek pojazdu w roku wdrozenia — 12
lat).

Od wymogow SCT przewidziane sg dodatkowe wyjatki wjazdu dla pojazdéw spetniajacych jedng
z ponizszych kategorii:

1. pojazdy samochodowe bedace wtasnoscig oséb fizycznych, ktdre nabyly abonament lub
uicity optate zryczattowang lub s uprawnione do postoju z zerowg stawkg optaty
w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania lub na Ptatnym Parkingu Niestrzezonym Dolny
Taras,

2. pojazdy samochodowe bedgce wilasnoscia o0séb fizycznych rozliczajgcych podatek
dochodowy od oséb fizycznych w Miescie Szczecin ze wskazaniem miejsca zamieszkania
w granicach Strefy przed dniem wejscia w zycie uchwaty,

3. pojazdy samochodowe bedace wtasnoscig oséb prawnych oraz jednostek organizacyjnych
nieposiadajacych osobowosci prawnej, ktére nabyly abonament w Srédmiejskiej Strefie
Ptatnego Parkowania,

4. pojazdy samochodowe bedgce wtasnoscig oséb prawnych oraz jednostek organizacyjnych
nieposiadajgcych osobowosci prawnej, majgcych siedzibe w granicach Strefy przed dniem
wejscia w zycie uchwaty,

5. pojazdy wskazane przez placowki lub osoby, dla ktérych wydano karte parkingowa
przystugujgcg osobom niepetnosprawnym,

6. motocykle i czterokotowce,

7. pojazdy samochodowe specjalne,

8. pojazdy zabytkowe,

oraz wszystkie pojazdy samochodowe niewymienione powyzej, nie wiecej niz 1 dzien w kazdym
z miesiecy w ciggu roku kalendarzowego.
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Kontrola bedzie prowadzona na zasadach ogélnych Prawa o ruchu drogowym, na podstawie danych
z centralnej ewidencji pojazddw lub specjalnych nalepek na szybach, wydawanych dla uprawnionych
do wjazdu pojazdow.

3. KONSULTACIE - PRZEBIEG, OPINIE MIESZKANCOW

W okresie trwania konsultacji wptyneto tacznie 171 formularzy konsultacyjnych, z czego:
- 169 formularzy drogg elektroniczng na adres konsultacje.sct@um.szczecin.pl,

- 2 formularze papierowe, wrzucone do specjalnie do tego celu przygotowanej urny.

Charakterystyka formularzy konsultacyjnych:

1) ok. 90 % wszystkich formularzy zostato zakwalifikowanych, jako merytoryczne (zawieraty
tres¢ — opinie odnoszacy sie do prezentowanego projektu uchwaty).

2) ok. 10 % wszystkich formularzy zakwalifikowano jako niemerytoryczne tj. takie, ktdre
zawieraty stanowisko bez sformutowania, uzasadnienia, opinii.

3) Wszystkie formularze (merytoryczne i niemerytoryczne) zostaty zakwalifikowane
do dwdch kategorii:
a) Popieram projekt uchwaty — 4,8% formularzy
b) Nie popieram projektu uchwaty — 95,2 % formularzy

4) W przestanych formularzach pojawity sie formularze o jednakowej tresci wystane przez tych
samych nadawcow (4 osoby wystaty po 2 formularze o tej samej tresci, 3 osoby wystaty
po 3 formularze o tej samej tresci).

Wybrane opinie, komentarze, uwagi (pisownia oryginalna):

1) Proponuje, aby w projekcie uchwaty dot. strefy czystego transportu 01.12.2025 r. zmienic¢
zapisy § 4 pkt 6 i nada¢ mu nastepujgce brzmienie:

$ 4. Od zakazu wjazdu do Strefy zwalnia sie:

6) pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t:

a) z silnikami z zaptonem iskrowym — spetniajgce przynajmniej wymagania europejskiej
normy emisji spalin Euro 4 lub wyprodukowane nie wczesniej niz w 2000 r.,

b) z silnikami z zaptonem samoczynnym — spetniajqce przynajmniej wymagania europejskiej
normy emisji spalin Euro 5 lub wyprodukowane nie wczesniej niz w 2004 r.;

UniemoZliwienie wjazdu starszym autom we wskazang strefe uderzy w osoby, ktore nie stac
na nowe auto. Uderzy to rowniez w osoby posiadajgce klasyczne samochody. Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, znowelizowana w listopadzie 2024 r.,
przewiduje obowigzek utworzenia SCT od 1 stycznia 2026 r. w miastach powyzej 100 tys.
mieszkaricow, jesli srednioroczny poziom dwutlenku azotu (NO2) przekracza 40 mikrogramow
w m szes¢. powietrza. Norme ustalit Gtdwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Przekroczenia
stwierdzano w Krakowie, Warszawie, Wroctawiu, Katowicach. Natomiast w Szczecinie,
wedfug raportéw GIOS, stezenie NO2 wynosito od 5,10 do 7 mikrograméw w m szesc.
powietrza. Nie ma wiec koniecznosci wprowadzania tak bardzo restrykcyjnych przepiséw dla


mailto:konsultacje.sct@um.szczecin.pl
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mieszkaricow Szczecina. Zrédtami zanieczyszczeri powietrza jest gtéwnie ogrzewanie
mieszkan klasycznymi piecami opierajgcymi sie na spalaniu drewna oraz wegla.

Strefa Czystego Transportu jest wyznaczona prawidfowo, na obszarze, na ktory nie muszq
wjezdzac na co dzien ttumy ludzi, wiec nie bedzie zbytnio utrudniac zycia mieszkaricom. Poza
tym projekt uchwaty zdejmuje ograniczenia z mieszkancow tego obszaru i wielu rodzajow
pojazdow, w tym zabytkowych, wiec nie bedzie nikomu utrudniac zycia w tej czesci miasta.
Jesli Strefa jest potrzebna dla pozyskiwania srodkow na zakupy nowego taboru, to nie ma
zadnego racjonalnego uzasadnienia, zeby jej nie wyznaczad. Teren, gdzie jest przewidziana
nie skupia istotnych instytucji czy firm wiec ruch tam powinien byc¢ przede wszystkim pieszy,
a jesli zdarza sie samochodowy, to nie moze truc pieszych.

Popieram wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w zaproponowanej formie. Ograniczenie
SCT tylko do Starego Miasta oraz wprowadzenie wielu witgczenn to rozsqgdny kompromis-
zmiany dotyczq niewielkiego obszaru, a jednoczesnie pozwalajg miastu spetni¢ warunki
potrzebne do uzyskania dofinansowania. Najwazniejsze jest jednak to, ze dzieki temu Szczecin
moze pozyskac srodki na nowe autobusy i tramwaje oraz dalszq poprawe komunikacji
miejskiej. Dlatego uwazam, Z takie rozwigzanie ma sens i warto je wprowadzic.

Brak uzasadnienia w danych pomiarowych jakosci powietrza Dostepne dane z miejskich
i panstwowych stacji pomiarowych (PM10, PM 2,5, NO2) nie wskazujq na trwate i znaczgce
przekroczenie norm w rejonie Starego Miasta. Przekroczenie, jezeli wystepuje, ma charakter
epizodyczny, gtdwnie sezonowy. Dominujgcym Zrédtem zanieczyszczenn pozostaje naptyw
zanieczyszczenn z po za rejondw miasta oraz emisja budynkéw mieszkalnych. Strefa
wyznaczona przez miasto nie jest rowniez weztem tranzytowym, ruch samochodowy ma
charakter docelowy, a nie przelotowy

Niespdjnos¢ logiczna: wybidrcze traktowanie obszarow miasta Wtadze miasta nie
wprowadzajqg SCT w rejonach realnie wiekszego natezenia ruchu (np. trasy przelotowe,
gfowne arterie), jednoczesnie planujg ograniczenia na Starym Miescie, obszarze o niskich
predkosciach, ograniczonej liczbie paséw drogowych i wysokim udziale ruchu pieszych.
To sugeruje, Ze nie jakos¢ powietrza, lecz wygoda administracyjna lub narracja polityczna jest
gtownym kryterium stworzenia tej strefy.

Postawa wtadz, czyli przerzucanie odpowiedzialnosci na mieszkancéw i przedsiebiorcow.
Zamiast realnych inwestycji w czysty transport zbiorowy, zwiekszenie czestotliwosci kursow
pojazdow komunikacji miejskiej, zero emisyjnej, poprawy dostepnosci parkingéw buforowych,
podziemnych i naziemnych, skutecznej polityki antysmogowej w okresie grzewczym, miasto
proponuje najprostsze rozwigzanie administracyjne — ZAKAZ. SCT w tym ksztafcie nie
rozwiqzuje przyczyny problemu, przerzuca koszty transformacji na mieszkaricow
i przedsiebiorcow, uderza w osoby starsze, rodziny i drobny handel oraz ludzi z nizszym od elit
portfelem.

Negatywne skutki spoteczne, gospodarcze i wolnosciowe. Stare miasto to obszar ustugowy,
turystyczny i mieszkaniowy, miejsce pracy matych przedsiebiorcow oraz przestrzen wydarzen
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kulturalnych. Wprowadzenie SCT ograniczy dostep klientow i turystow, pogorszy warunki
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oraz doprowadzi do dalszej degradacji funkcji
miejskich, zamiast ich wzmacniania.

Brak rownego traktowania Zrodet emisji. Wtadze tolerujq intensywng emisje transportu
ciezkiego w innych czesciach miasta, ale nie rozwigzujg problemdw zwigzanych z np. portem,
ruchem tranzytowym czy ogromnych opdznieniach w modernizacji systemow grzewczych. SCT
na Starym Miescie staje sie symbolicznym dziatanie pozornym, nie realnym.

Whioski korncowe. Wprowadzenie SCT na Starym Miescie nie wynika z danych pomiarowych,
nie jest logicznie spdjne z politykg transportowq miasta, nie rozwiqzuje realnych zrodet
zanieczyszczen, uderza w mieszkaricow i lokalng gospodarke, stanowi przyktad dziatania
pozornego majgcego na celu wykazanie aktywnosci i zdobycie dodatkowych punktéw z UE,
zamiast realnie likwidowac podatki unijne z mieszkaricéw oraz nie poprawia jakosci zycia.

Niepewna efektywnos¢ SCT w poprawie jakosci. Dominujgca rola niskiej emisji: W wielu
polskich miastach gtéownym Zrédtem pytow PM10 i PM2.5 pozostaje ogrzewanie budynkdw
przestarzatymi piecami, a nie transport drogowy. Bez wczesniejszego wyeliminowania tzw.
,kopciuchdw” wprowadzenie SCT moze mie¢ wytgcznie symboliczny efekt.

Brak gotowej infrastruktury alternatywnej. Niedostateczna liczba parkingdw Park & Ride:
Miasto wecigz nie dysponuje wystarczajgcq siecig parkingdw buforowych na obrzezach
planowanej strefy, powigzanych z szybkim i czestym transportem zbiorowym.

Niepetna funkcjonalnos¢ SKM: Szczeciriska Kolej Metropolitalna nadal nie dziata w petnym
zakresie ani nie jest w petni zintegrowana taryfowo z komunikacjg miejskq, co znaczqgco
ogranicza jej uzytecznos¢ dla mieszkaricow dojezdzajgcych do centrum.

Negatywny wptyw na lokalng gospodarke. Utrudnienia dla ustugodawcdow i dostawcow:
Wielu rzemiesinikéw, firm remontowych czy serwisowych korzysta ze starszych pojazdow
dostawczych. Koniecznosc¢ ich wymiany moze skutkowac wzrostem cen ustug lub rezygnacjq
z obstugi klientéow w centrum miasta.

Ryzyko wykluczenia spotfecznego i ekonomicznego. Wysokie koszty dostosowania sie do
przepisow: Zakup samochodu spetniajgcego nowe normy emisji jest poza zasiegiem wielu
emerytow, rodzin wielodzietnych czy mfodych pracownikéw. Dla tych grup SCT moze
oznaczac¢ realng utrate mobilnosci. Niedoskonata komunikacja publiczna: Jesli transport
zbiorowy nie zapewnia odpowiedniej czestotliwosci, dostepnosci i zasiegu, ograniczenie ruchu
prywatnego staje sie barierq w dostepie do pracy, opieki zdrowotnej czy ustug publicznych.

Przeniesienie problemow na sgsiednie obszary. Wzrost nateZenia ruchu poza strefq:
Samochody niespetniajgce wymogow SCT bedq omijac strefe, co doprowadzi do wiekszych
korkdw, hatasu i zanieczyszczen w dzielnicach przylegtych, pogarszajgc warunki zycia ich
mieszkaricow

Sprzeciw dla utworzenia SCT w Szczecinie. Jako osoba prowadzqca dziatalnos¢ gospodarczg,
uwazam, ze wprowadzenie SCT doprowadzi do upadku wielu matych, lokalnych firm, ktorych
nie sta¢ na nagtq wymiane floty dostawczej. Koszty dostosowania sie do nowych wymogow
zostanq przerzucone na klientow, co jeszcze bardziej podniesie ceny i ustug towarow
w Szczecinie. Miasto powinno wspierac lokalny biznes, a nie rzuca¢ mu ktody pod nogi.
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Nie zgadzam sie z projektem o strefie czystego transportu. Jest to nastepna forma
wykluczania obywateli od praw, ktore im sie nalezq a kwestie hipotycznego zanieczyszczenia
powietrza jest przesadna i jak widac¢ z doswiadczenia innych europejskich miast np. Paryz
odwofali tq strefe.

Usuniecie ciggu ulic: Farna — Softysia z obszaru SCT. Po likwidacji na Trasie Zamkowej czesci
tgcznic traci ona funkcjonalnos¢ polegajgcg na umozliwieniu wykonania skretu z kierunku
pl. Zotnierza Polskiego — Nabrzeze Wieleckie, dla czesci samochoddw istotnej. Dla wielu z nich
dzisiaj realng alternatywqg byta mozliwos¢ przejazdu przez ul. Farng, a nastepnie Softysiq.
Pozbawienie mozliwosci przejazdu dla czesci samochoddw tedy przeniesie ruch (nie wiadomo,
w jakiej ilosci pojazddéw) na al. Niepodlegtosci i lewoskret w kierunku ul. kard. Wyszyriskiego.
Pozostawienie mozliwosci nieograniczonego przejazdu jak dotychczas: ciegiem Farna —
Softysia, utatwitaby przejazd.

Propozycji utworzenia SCT nie towarzyszyto wykonanie badann poziomu natezenia
zanieczyszczenia tlenkami azotu. Trudno zatem mowic , 0 ograniczeniu negatywnego
oddziatywania emisji zanieczyszczen”, co stanowi zgodnie z ustawq o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (art. 39 ust. 1) podstawe dla utworzenia SCT. Dzisiaj najblizsza
stacja badajgca zanieczyszczenie tlenkami azotu znajduje sie przy ul. Pitsudskiego. Najwyzsze
stezenia tlenkéw azotu mozna zaobserwowac: — po pierwsze, naprawde niezmiernie rzadko
i nie przekraczajgq one norm dla stezen, — po drugie, towarzyszq zjawisku inwersji
temperatury, a nie zwiekszonej kongestii

Przygotowane opracowanie pt. ,Strefa Czystego Transportu” (TransEko, kwiecien 2025 r.)
wykonane zostato na podstawie ilosci zaparkowanych na terenie planowanej SCT pojazddéw
w ciggu dwdch dni — wykonawca, firma TransEko, nie potrafit na dwdch turach konsultacji
z mieszkaricami poda¢ nawet dat tych dni, z ktorych danymi dysponowat. To opracowanie nie
dawato mozZliwosci odpowiedzenia na podstawowe zagadnienie — ile samochoddw przez
obszar planowanej SCT w ciggu dnia przejezdza i ilu samochodow (rzqd wielkosci) w ciggu
dnia planowane ograniczenia moze dotyczy¢. Podano jedynie rzqd wielkosci (badanie nie dato
ostatecznych wynikow) pojazdow, ktére w strefie nie zaparkujq. Przyjecie metodologii
polegajgcej na okresleniu ilosci samochoddw, ktdre nie zaparkujq na obszarze planowanej
SCT nie jest tozsame z wielkoscig pojazddw, ktore do SCT nie wjadqg. Mozemy (by¢ moze)
mowic o pewnej zgodnosci udziatu pojazddw, ktére nie wjadq do udziatu pojazdéw, ktére nie
zaparkujg. Mowigc najprosciej, przyjeto, ze w strefie parkuje 520 pojazdow dziennie,
a nie zaparkuje o ponad 50 procent mniej. Nie znajgc ilosci pojazdow wjezdzajgcych na obszar
planowanej SCT trudno oceni¢ ilos¢ samochoddw, ktdre tamtedy nie przejadg. Mozna
to jedynie oszacowad, czyli przy zatozeniu, Ze dziennie przejezdza przez ten obszar 5 tysiecy
pojazddw, nie wjedzie tam, dwa i pot tysiqgca z nich, zas gdyby przyjqc, ze przejezdza tamtedy
na przyktad 8 tysiecy samochoddw, az 4 tysigce tam nie wjadq. Te tysigce samochoddow
zostanq na zewnqtrz SCT i zwiekszq kongestie i presje na nielegalne parkowanie poza SCT.
A przygotowane opracowanie do takiej sytuacji sie nie odnosi.

Paragraf 4 uchwaty w pkt 11 zwalnia od wjazdu do strefy wszystkie pojazdy niewymienione
w pkt 1-10 nie wiecej niz 1 dzien w kazdym z miesiecy w ciggu roku kalendarzowego. Zapis
ten jest z jednej strony zapisem trudno egzekwowalnym bez permanentnej kontroli policji
w stosunku do pojazdéw w ruchu i strazy miejskiej w stosunku do pojazddw podczas postoju.
W jaki sposob mozna prowadzi¢ te kontrole przy jednej zatodze strazy miejskiej pracujgcej
w niedziele? Do jego wyegzekwowania nalezatoby wprowadzi¢ system monitoringu wideo
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i automatycznego sprawdzania wjazdu pojazdéw  uprawnionych/nieuprawnionych.
Dodatkowo, ze wzgledu chocby na przychodnie przy ul. Staromtyriskiej i niekoniecznie
zrejonizowanych jej pacjentow ilos¢ wjazdédw w ograniczeniu: jeden raz na miesigc, jest
nieelastyczna. Whioskuje o zwiekszenie mozliwosci wjazdu do planowanej SCT do ilosci 30
wjazdow w ciggu roku bez koniecznosci réwnomiernego ich rozktadania.

Na konsultacjach z mieszkaricami, zarowno Pani Dyrektor , jak i Pan Prezes

wielokrotnie i bez zadnego ,,owijania w bawetne” mdwili, ze gtdwnq przestankq do
wprowadzenia w Szczecinie SCT jest zdobycie punktéow w konkursach prowadzonych przez
instytucje zajmujgce sie dystrybucjq srodkow z dofinansowania unijnego (potowa
uzasadnienia do konsultowanej uchwaty poswiecona jest wgtkowi dofinansowania). Jesli jest
tak istotnie, to — zgodnie z tym, co juz proponowatem, mozina by strefg objqgc¢ na przyktad
czes¢ Drogi Siedmiu Mtyndw, czy tez ulic Lisiej Gory i Pod Urwiskiem. n Prezes ,
wielokrotnie i bez zadnego ,owijania w bawetne” mowili, Zze gtowng przestankg do
wprowadzenia w Szczecinie SCT jest zdobycie punktow w konkursach prowadzonych przez
instytucje zajmujgce sie dystrybucjq srodkéw z dofinansowania unijnego (potowa
uzasadnienia do konsultowanej uchwaty poswiecona jest wgtkowi dofinansowania). Jesli jest
tak istotnie, to — zgodnie z tym, co juz proponowatem, mozina by strefg objqgc¢ na przyktad
czesc¢ Drogi Siedmiu Mityndw, czy tez ulic Lisiej Gory i Pod Urwiskiem. Ta propozycja jest o tyle
sensowna, zZe zarowno na terenie Starego Miasta, jak i wskazanego obszaru na podtnocy
miasta nie mamy przeprowadzonych badan zanieczyszczenia tlenkami azotu, ponadto jak
w jednej, tak i w drugiej lokalizacji mamy do czynienia z drogami zarzqgdzanymi przez gmine,
a zatem wskazane ulice mogtyby by¢ przestrzeniq do tego, by zgodnie z ustawq takg strefe
przyjgé. Oczywiscie istotnym bytoby dokonanie tego przy wyfgczeniu szeroko rozumianych
stuzb lesnych. W konsekwencji — mamy SCT, mamy punkty w konkurach, nie mamy
niezadowolenia mieszkancow.

Ceterum censeo... Poza tym uwazam, ze strefa czystego transportu to zte rozwigzanie!

Wprowadzenie SCT w oparciu o rocznik pojazdu narusza konstytucyjne rownosci obywateli
oraz wolnosci poruszania sie. Art. 32 i 52 Konstytucji RP gwarantujg rownosc¢ wobec prawa
i swobode poruszania sie. Kryterium rocznika pojazdu prowadzi do arbitralnych ograniczen,
niezaleznych od faktycznej emisji czy stanu technicznego pojazdu.

SCT prowadzi do faktycznej dyskryminacji mieszkarncow o nizszych dochodach. W praktyce
jedynie osoby posiadajgce srodki na zakup nowszych pojazdéw bedq mogtly korzystac
Z petnego dostepu do miasta, co narusza zasade sprawiedliwosci spoteczne;.

Wprowadzenie SCT jest nieuzasadnione wobec bardzo dobrej jakosci powietrza w Szczecinie.
Szczecin juz w 2025 r. spetnia zaostrzone normy UE przewidziane na 2030 r. dla PM10,
PM2,50raz NO,, i to z duzq nadwyzkg, bez stosowania SCT.

Praktyka innych paristw UE - w tym Niemiec, podwazZa zasadnos¢ wprowadzania SCT. W wielu
miastach europejskich zrezygnowano z SCT po osiggnieciu norm jakosci powietrza, wskazujgc,
ze poprawa wynikata z innych czynnikdw niz ograniczenia ruchu pojazdow.

SCT jest Ssrodkiem nieproporcjonalnym do rzeczywistych probleméw srodowiskowych
Szczecina. Zakazy oparte na roczniku pojazdu nie uwzgledniajqg faktycznej emisji i nie
przyniosq mierzalnej poprawy jakosci powietrza przy istniejgcych juz dobrych wynikach.
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SCT ograniczy dostep do miasta i negatywnie wpfynie na lokalne ustugi oraz przedsiebiorcow.
Ograniczenia utrudnig dojazd mieszkaricom regionu, klientom i dostawcom, co moze ostabic
lokalnq gospodarke bez uzasadnionych korzysci sSrodowiskowych.

Wprowadzenie SCT spotyka sie z wyraznym sprzeciwem mieszkancow Szczecina i brakiem
spofecznej akceptacji. Zgtaszane w toku konsultacji gfosy mieszkaricow wskazujq na brak
zgody na takie rozwigzanie. SCT jest postrzegana jako regulacja narzucona odgdrnie, bez
realnego poparcia spotecznego. Mieszkaricy publicznie wyrazajg sprzeciw wobec planu
wdrozenia strefy.

10) Jestem przeciwny dyskryminacji ze wzgledu na portfel. Prosze usprawni¢ i zachecic¢
do korzystania z komunikacji miejskiej, a nie przymuszac. 1 auto z np. 2002 nie bedzie mogto
wjechad, ale ten sam model z identycznymi emisjami z nowszego rocznika juz bedzie mogto —
gdzie logika? Czemu nie uwzglednia sie aut z LPG, ktdre jest o wiele mniej emisyjne
od benzyny?

11) Wnosze o odstgpienie od wprowadzania zakazow i dodatkowych ograniczen wjazdu dla
samochoddw do centrum Szczecina. Proponuje zapis: ,Nie wprowadza sie zakazow ani
dodatkowych ograniczen wjazdu dla samochoddw na Stare Miasto.”Wprowadzanie zakazow
wjazdu (SCT) przerzuca koszty zmian na mieszkaricow i osoby dojezdzajgce, w tym rodziny
Z dzie¢mi, senioréw oraz osoby o ograniczonej mobilnosci, a takze utrudnia funkcjonowanie
lokalnych ustug i handlu. W Szczecinie komunikacja miejska nadal nie zapewnia standardu,
ktory pozwalatby realnie zastqpi¢ samochdd: uktad potgczen jest niewystarczajgcy, a kursy
odbywajq sie zbyt rzadko. Zamiast administracyjnie wypychac kierowcow z centrum, miasto
powinno skupi¢ sie na usprawnieniu organizacji ruchu i podniesieniu jakosci transportu
publicznego tak, aby alternatywa byta wyborem, a nie przymusem.

12) Nie zgadzam sie na wprowadzenie SCT w Szczecinie. Kryteria wjazdu do strefy prowadzq do
dyskryminacji osob mniej zamoznych! Wtasciciele starszych samochoddw, nabytych legalnie
i uzytkowanych zgodnie z obowiqgzujgcymi przepisami zostanqg wykluczeni z mozZliwosci
korzystania z drég publicznych wytgcznie z powodu ograniczen finansowych, a to podwaza
konstytucyjng zasade rownego traktowania obywateli.

13) Whnosze o rozszerzenie obszaru Strefy Czystego Transportu poza Sciste historyczne centrum,
co najmniej do granic strefy srodmiejskiej wskazanej w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Szczecin. Ograniczenie SCT wytgcznie do wgskiego
obszaru powoduje ryzyko przeniesienia ruchu i emisji na ulice graniczne strefy, bez realnej
poprawy jakosci powietrza w skali srédmiescia. Rozszerzenie strefy zwiekszy skutecznosc¢
dziatan prozdrowotnych i Srodowiskowych.

Postuluje przyjecie wariantu | (bardziej restrykcyjnego) jako minimum, a docelowo stopniowe
zaostrzenie kryteriow wjazdu do SCT w kolejnych latach. Z danych zaprezentowanych
w materiale konsultacyjnym wynika, ze réznica w liczbie pojazddw objetych ograniczeniami
pomiedzy wariantem | i Il jest niewielka, natomiast korzysci srodowiskowe wynikajgce
z bardziej restrykcyjnych norm sq istotne. trum.

Wnosze o ograniczenie czasowe i ilosciowe wyjgtkow od zasad SCT, w szczegdlnosci dla
przedsiebiorcow oraz pojazddw dostawczych. Wyjgtki obowiqzujgce nawet do 2035 roku
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znaczqco ostabiajg realny efekt srodowiskowy SCT i mogq prowadzi¢ do utrwalania
przestarzatej floty pojazdéw w centrum. SCT powinna petnic¢ funkcje bodzca do modernizacji
transportu.

Whnosze o traktowanie SCT jako narzedzia kompleksowej poprawy jakosci zycia w centrum
Szczecina, w tym ograniczenia hatasu i poprawy bezpieczeristwa pieszych oraz rowerzystow,
co uzasadnia wiekszy obszar i wyzsze wymagania wjazdowe. Zmniejszenie liczby pojazdow,
szczegodlnie starszych i bardziej emisyjnych, przefozy sie nie tylko na jakos¢ powietrza, ale
takze na redukcje hatasu, wzrost atrakcyjnosci przestrzeni publicznych oraz wsparcie lokalnej
gospodarki ustugowe;.

Postuluje wprowadzenie bardziej restrykcyjnych zasad wjazdu do SCT dla pojazdéw
zarejestrowanych poza miastem Szczecin. Z przedstawionych danych wynika, ze znaczna
czes¢ pojazdow wijezdzajgcych do obszaru SCT pochodzi spoza miasta. Mieszkaricy Szczecina
w wiekszym stopniu ponoszqg konsekwencje zdrowotne i Srodowiskowe ruchu
samochodowego.

14) Strefa Czystego Transportu jest ztym rozwigzaniem, prowadzi do dyskryminacji i nierownego
traktowania mieszkancow Szczecina. W zwigzku z tym nie powinna zosta¢ wprowadzona.
Strefa Czystego Transportu w istotny sposob ingeruje w prawa i wolnosci obywatelskie.
Wykracza ona poza granice, ktére sq dopuszczalne w demokratycznym panstwie prawnym.
To rozwigzanie narusza zasade rownosci wobec prawa, wyrazong w art. 32 Konstytucji RP.
Rozwigzanie to prowadzi do dyskryminacji i nierdwnego traktowania osob posiadajgcych
pojazd niespetniajgcy proponowanych norm Strefy Czystego Transportu. Jako mieszkaniec
Szczecina sprzeciwiam sie wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu.

JArt. 32. [Zasada réwnosci; zakaz dyskryminacji].

1. Wszyscy sq wobec prawa réwni. Wszyscy majg prawo do rownego traktowania przez
wiadze publiczne.

2. Nikt nie moze by¢ dyskryminowany w Zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym
z jakiejkolwiek przyczyny.”

15) SCT jest mechanizmem zupetnie zbednym i dyskryminujgcym czes¢ obywateli. Jej
wprowadzenie moze nie dac Zadnych korzysci nawet w przypadku rozpatrywania wnioskéw
przez UE. Wprowadzenie SCT jest probq eliminacji z drog oséb najubozszych i poruszajgcych
sie autami starego typu. Jest kolejng cegietkq dodawang do wykluczenia transportowego
biedniejszych obywateli. Zgodnie z trendem paristw zachodnich SCT sq likwidowane a nie
rozszerzane i w przysztej perspektywie dyspozycyjnosci srodkéw UE posiadanie SCT moze nie
miec¢ zadnych dodatkowych korzysci.

Wprowadzenie SCT bedzie miato zerowy lub znikomy wptyw na jakos¢ powietrza w miescie.
Badania jakosci powietrza pokazujq, ze spaliny samochodowe majq niewielki wptyw na
pogorszenie jakosci powietrza, a gtownym czynnikiem w tym wypadku sq gospodarstwa
domowe. Co ciekawe w ostatnich latach poziom zanieczyszczen w Szczecinie spada.

Wprowadzenie takiej strefy bytoby objawem hipokryzji ze strony wtadz miasta, ktore
pozwolito na wybudowanie w miescie centrum logistycznego przy ul Druckiego Lubeckiego,
ktore zwiekszyto ruch TIRow na obszarze Szczecina. Patrzqc z boku wyglgda to na zezwolenie
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na dodatkowq emisje spalin przez setki dodatkowych ciezarowek a zaptacq ludzie ze
starszymi samochodami.

Watpliwy efekt ekologiczny. Wprowadzenie strefy w czesci miasta spowoduje koniecznos¢
objazddow co zwiekszy korki i czas emisji spalin. W efekcie spaliny nie znikng a jedynie ich
emisja przeniesiona zostanie gdzieindziej a dodatkowo bardziej zakorkujq sie inne dzielnice.

Proba ograniczenia praw. Wprowadzenie strefy jest probg wykluczenia czesci obywateli
z dostepu do czesci miasta. Najbardziej ucierpig ludzie mniej zamozni, seniorzy, osoby ze
starszymi samochodami.

Wprowadzenie SCT bedzie otwarciem drzwi do jej poszerzenia w przysztosci juz bez
koniecznosci konsultacji co moze doprowadzic¢ do sytuacji jak w Krakowie, gdzie strefa zostata
drastycznie poszerzona mimo sprzeciwu mieszkancow.

Brak informacji o kosztach wprowadzeni SCT. Samo wprowadzenie SCT bedzie réwniez
obcigzeniem dla budzetu miasta (nowe oznakowanie, zmiana organizacji ruchu, kontrole.
Podczas prac nad wprowadzeniem SCT nie przedstawiono analizy kosztow jej wprowadzenia
i funkcjonowania.

16) Ludzie nie jezdzq autami po centrum dla przyjemnosci stania w korkach, tylko dlatego, ze
komunikacja miejska bywa zawodna, rzadka lub nie dociera wszedzie. W Szczecinie
problemem sq braki kierowcdw i wypadajgce kursy. Przed wprowadzeniem jakichkolwiek
zakazdw, miasto musi zagwarantowac¢ niezawodnqg komunikacje zbiorowq. Whnosze
o przeznaczenie funduszy na podwyzki dla kierowcow autobusow (aby zlikwidowac braki
kadrowe) oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii tramwajowych i autobusowych
w obrebie Srédmiescia.

Sztukq nie jest wpuszczenie auta do centrum i karanie go mandatem, ale sprawienie, by
kierowca zostawit je na obrzezach. Szczecin potrzebuje duzych parkingdw buforowych przy
petlach tramwajowych i stacjach SKM. Wnosze o budowe sieci parkingdw buforowych typu
Park&Ride przy gtownych weztach przesiadkowych i stacjach SKM. Dopiero po zapewnieniu
kierowcom mozliwosci wygodnej przesiadki na transport publiczny mozna rozwazac
ograniczenia wjazdu do centrum.

Samochdd truje najbardziej, gdy ruszamy i hamujemy (korki). Ptynna jazda (nawet starszym
autem) generuje mniej spalin niz stanie w zatorze nowoczesnym dieslem. Proponuje
inwestycje w uptynnienie przejazdu przez gtdwne arterie miasta i skupienie sie na
zlikwidowaniu korkdw, co realnie obnizy emisje spalin bardziej niz punktowe zakazy wjazdu.

W centrum Szczecina, w starych kamienicach, wciqz mndéstwo mieszkar ogrzewanych jest
piecami weglowymi. Zimg to one odpowiadajq za wiekszos¢ pytow zawieszonych, ktore nas
trujg, a nie rury wydechowe. Zamiast SCT, wnosze o przesuniecie srodkdw na przyspieszenie
programu wymiany piecow weglowych w kamienicach w centrum oraz podtgczenie ich do
miejskiej sieci ciepfowniczej. To niska emisja z komindw jest gtdownym trucicielem, a nie
samochody.



Strona |15

17) Sprzeciwiam sie powstaniu SCT w Szczecinie w kazdym jej ksztatcie W zwigzku z trwajgcymi

konsultacjami spotecznymi jako wieloletnia mieszkanka Szczecina i dzielnicy Stare Miasto
zgtaszam sprzeciw wobec wprowadzenia Strefy Czystego Transportu na terenie miasta
Szczecin, niezaleznie od jej formy i zakresu.
Wprowadzenie SCT jest srodkiem nieproporcjonalnym do skali problemu jakosci powietrza
w Szczecinie, ktory na tle innych duzych miast charakteryzuje sie relatywnie dobrg sytuacjq.
Projekt ma charakter prewencyjny i ogranicza mobilnos¢ mieszkaricow bez wykazania pilnej
potrzeby srodowiskowej oraz bez przedstawienia jednoznacznych dowoddow na jego
skutecznos¢. Szczegdlnie niepokojgcy jest spoteczny wymiar planowanej strefy.
SCT w praktyce uderza przede wszystkim w osoby mniej zamozne, seniorow oraz rodziny
korzystajgce ze starszych pojazddw, dla ktdrych samochdd jest czesto jedynym realnym
Srodkiem transportu. Osoby o wyzZszych dochodach bedq w stanie dostosowac sie do nowych
wymogow poprzez zakup nowszych, drozszych pojazdow spetniajgcych normy, natomiast
mieszkaricy o nizszych dochodach zostanqg faktycznie pozbawieni mozliwosci swobodnego
przemieszczania sie. Takie rozwiqzanie prowadzi do pogtebiania nierdwnosci spotecznych
i budzi powazne waqtpliwosci natury moralnej i spofecznej. Efekt ekologiczny SCT pozostaje
niepewny, poniewaz ruch samochodowy nie zniknie, lecz zostanie przeniesiony na inne
dzielnice miasta, powodujgc wzrost emisji i hatasu poza obszarem strefy. Jednoczesnie projekt
nie odnosi sie do gtéwnych Zrédet zanieczyszczen, takich jak ogrzewanie budynkow czy
naptyw emisji spoza miasta. Zamiast wprowadzania kolejnych zakazdw i ograniczer, miasto
powinno skoncentrowac sie na realnej poprawie dostepnosci i jakosci transportu publicznego.
Obecny stan komunikacji miejskiej nie stanowi rzeczywistej alternatywy dla samochodu, a bez
wczesniejszych inwestycji w czestotliwos¢ potgczen, ich niezawodnos¢ i dostepnosc
terytorialng, wprowadzanie SCT prowadzi do dezorganizacji zycia mieszkaricow, a nie do
trwatej zmiany nawykow transportowych. W mojej ocenie Strefa Czystego Transportu nie
powinna by¢ wprowadzana w Szczecinie. Dziatania miasta powinny opierac¢ sie na
inwestycjach w transport publiczny i infrastrukture oraz na rozwigzaniach systemowych,
ktore poprawiajq jakos¢ powietrza bez wykluczania czesci mieszkaricow.

18) Strefa jest za wgska. Powinna takze obejmowac ulice obejmujgce reprezentacyjng czesc¢
miasta po drugiej stronie Trasy Zamkowej, tj. obejmowac caty Park Zeromskiego, pl. sw. $w.
Piotra i Pawta, pl. Solidarnosci, ul. Matopolskq na odcinku od ul. Matejki do Komandorskiej,
cate ulice: Mazowieckiego, Komandorskg, Waty Chrobrego, Jarowita, Wawelskg, Admiralskg,
Henryka Poboznego, Starzyriskiego, Szczerbcowg, Plantowq i Zygmunta Starego. Sama Trasa
Zamkowa zwieksza hatas i zanieczyszczenie powietrza na tyle, ze wszystkie mate uliczki
z zabytkowq i reprezentacyjng zabudowgq, ktdre jg okalajg powinny byc objete strefq czystego
transportu (a nie tylko te wokdt Starego Ratusza i Zamku). Da to ulge pieszym, uczniom
okolicznych szkot, studentom Politechniki Morskiej, ogniska baletowego itp. oraz instytucji
(przychodnia, Sqd) bez uszczerbku dla Policji i stuzb, ktére tam funkcjonujg, bo ich pojazdy
(podobnie jak pojazdy zabytkowe) sq wyjete spod ograniczen strefy. Podniesie tez
atrakcyjnosc turystyczng najbardziej reprezentacyjnej czesci miasta.

19) Powstanie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie jest zbedna i nie uzasadniona przyczynami
Srodowiskowymi. Szczecin od wielu lat zajmuje wysokie miejsca w rankingach ogdlnopolskich
jako miasto z czystym powietrzem i matym zanieczyszczeniem smogiem, spalinami itd.
Wyrdzniane jest za niskie stezenia pytow PM10 i PM2.5 w poréwnaniu do innych miast.
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Powstanie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie ogranicza kazdemu a przede wszystkim
mieszkaricom miasta Szczecina swobode poruszania sie po ulicach miasta a przede wszystkim
planuje sie ograniczy¢ wjazd do Scistego centrum. tamanie/ograniczanie swobdd
obywatelskich i zapisow Konstytucji Rzeczypospolitej art. 52 ,,Kazdemu zapewnia sie wolnos¢
poruszania sie po terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz wyboru miejsca zamieszkania
i pobytu”.

Powstanie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie w ksztafcie jakim jest proponowana
ogranicza mieszkaricom oraz turystom swobodny dostep/dojazd do miejsc kultu religijnego tj.
Katedra Szczeciriska pw. Sw. Jakuba i tym samym utrudnia sie uczestnictwo w obrzedach
religijnych. tamanie/ograniczanie praw i swobdd obywatelskich zagwarantowanych
konstytucyjnie. Art. 53. [Wolnos¢ sumienia i wyznania]

1. Kazdemu zapewnia sie wolnosc sumienia i religii.

2. Wolnos(¢ religii obejmuje wolnos¢ wyznawania lub przyjmowania religii wedtug wtasnego
wyboru oraz uzewnetrzniania indywidualnie lub z innymi, publicznie lub prywatnie, swojej
religii przez uprawianie kultu, modlitwe, uczestniczenie w obrzedach, praktykowanie
i nauczanie. Wolnos¢ religii obejmuje takze posiadanie Swigtyn i innych miejsc kultu
w zaleznosci od potrzeb ludzi wierzgcych oraz prawo oséb do korzystania z pomocy religijnej
tam, gdzie sie znajdujq.

Powstanie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie w ksztafcie jakim jest proponowana
ogranicza mieszkaricom oraz turystom swobodny dostep/dojazd do miejsc zabytkowych/débr
kultury tj. Katedra Szczeciriska pw. Sw. Jakuba, Zamek Ksigzqt Pomorskich, ,Stare Nowe
Miasto” itd. tamanie/ograniczanie praw | swobdd obywatelskich zagwarantowanych
konstytucyjnie. Art. 6. [ROowny dostep do dobr kultury;, pomoc Polakom za granicq]
1. Rzeczpospolita Polska stwarza warunki upowszechniania i rownego dostepu do dobr
kultury, bedqcej zrodtem tozsamosci narodu polskiego, jego trwania i rozwoju.

20) Strefa Czystego Transportu bedzie miata minimalny, a wrecz zaden wpfyw na poprawe
jakosci powietrza w proponowanym rejonie. Projektowana strefa ma zaledwie kilka ulic, przy
czym z jednej strony ma byc¢ ograniczona Trasq Zamkowgq, z drugiej Drogq Krajowq nr 10
(ul. Wyszynskiego), a z trzeciej Nabrzezem Wieleckim. Drogi te sq drogami tranzytowymi.
Gtownym Zrddtem zanieczyszczen powietrza w Polsce jest sektor komunalno-bytowy, czyli
gospodarstwa domowe. Odpowiadajq one za 86% catkowitej emisji pytu zawieszonego,
wiekszos¢ (ok. 93%) emisji WWA | praktycznie 100% toksycznych emisji zwigzanych
z nielegalnym spalaniem tworzyw sztucznych (zrédto:
https://polskialarmsmogowy.pl/smog/skad-sie-bierze-smog/). Uzasadnienie uchwaty w taki
sposob, ze SCT ma poprawic jakos¢ powietrza, jest zatem demagogiq.

Brak jest w projekcie uchwaty informacji o kosztach, jakie poniesie miasto wprowadzajgc
Strefe Czystego Transportu w Szczecinie. str. 3 z 4 3 Przestrzeganie zasad SCT zgodnie
z projektem uchwaty bedzie wymagato zwiekszonych kontroli Strazy Miejskiej lub Policji, gdzie
obie te instytucje sq juz w tym momencie niewydolne. Zatem wprowadzanie SCT bedzie
najprawdopodobniej kreowac fikcje, gdyz nie bedzie to skutecznie kontrolowane.

21) Wprowadzenie SCT jako rozwigzania antyspotecznego i wykluczajgcego ekonomicznie SCT
prowadzi do wykluczenia ekonomicznego mieszkaricéw o nizszych dochodach, ktorzy nie majq
mozliwosci wymiany pojazdu na nowszy. Starsze samochody sq czesto jedynym Srodkiem
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transportu dla o0sob pracujgcych fizycznie, seniorow oraz rodzin o nizszym statusie
materialnym.

Brak realnego wptywu SCT na poprawe jakosci srodowiska. Ograniczenie wjazdu starszych
pojazdow nie rozwiqzuje gfdwnych zrédet zanieczyszczen w Szczecinie, takich jak transport
tranzytowy, przemyst, ogrzewanie budynkdw czy dziatalnos¢ portowa.

SCT jako narzedzie fiskalne zamiast realnej polityki ekologicznejBrakuje gwarancji, ze srodki
uzyskane z opfat i kar bedq przeznaczane na cele srodowiskowe lub transport publiczny. SCT
sprawia wrazenie mechanizmu generowania dochoddéw dla miasta.

Watpliwosci konstytucyjne i naruszenie zasady rdownosci obywateli. Ograniczenie prawa
poruszania sie po miescie ze wzgledu na rodzaj posiadanego pojazdu narusza zasade
rownosci wobec prawa oraz posrednio dyskryminuje mieszkaricow o nizszych dochodach.

Ryzyko konfliktow spotecznych i aktow wandalizmu. Doswiadczenia z innych miast i krajow
pokazujg, Ze wprowadzanie SCT wbrew opinii mieszkaricow prowadzi do protestéw, sabotazu
infrastruktury oraz aktow wandalizmu, co miato juz miejsce m.in. w Krakowie.

Brak realnej akceptacji spotecznej dla projektu SCT. Konsultacje spoteczne majq charakter
formalny i nie dajg mieszkaicom poczucia realnego wptywu na decyzje. Projekt jest
postrzegany jako narzucony odgdrnie.

Bezkrytyczne podporzqdkowanie sie polityce Unii Europejskiej SCT jest wdrazana bez
uwzglednienia lokalnych uwarunkowan spotfecznych i ekonomicznych, jako realizacja
ogdlnych zatozen polityki UE, oderwanych od realnych problemdéw mieszkarnicdw Szczecina.

Chcielibysmy zgtosi¢ swdj sprzeciw w sprawie wprowadzenia w naszym miescie  STREFY
CZYSTEGO TRANSPORTU. Ustanowienie takiej strefy, w naszej ocenie, bedzie miato
negatywny wpfyw na Zycie mieszkancow naszego miasta. Proponowana zmiana nie znajduje
logicznego uzasadnienia, a jej skutkiem bedzie uprzywilejowanie 0sob, ktore majqg mozliwos¢
zakupu nowych pojazddéw. Rozwiqgzanie to moze prowadzi¢ do pogfebienia nieréwnosci
spotecznych oraz ograniczenia mobilnosci czesci mieszkaricow, bez gwarancji osiggniecia
zaktadanych efektow.

23) Uwazam, Ze wprowadzenie SCT jest rozwigzaniem potrzebnym i uzasadnionym, przede

wszystkim z punktu widzenia poprawy jakosci powietrza, ochrony zdrowia mieszkaricow oraz
podhniesienia jakosci Zzycia w centrum miasta. Szczecin, podobnie jak inne duze miasta w
Polsce i Europie, stoi przed wyzwaniami zwigzanymi z emisjq spalin i hastem
komunikacyjnym- SCT jest jednym z racjonalnych i skutecznych narzedzi ich ograniczenia. Na
szczegdlne poparcie zastuguje uwzglednienie okresow przejsciowych oraz wyjgtkdw, co
pozwala mieszkaricom i przedsiebiorcom na dostosowanie sie do nowych zasad bez
gwaftownych konsekwencji spotecznych ekonomicznych. Wprowadzenie SCT mozZe réwniez
impuls do dalszego rozwoju transportu publicznego, elektromobilnosci oraz bardziej
zrownowazonych form przemieszczenia sie po miescie. Z tych powoddw popieram projekt
uchwaty i uwazam go za krok w dobrym kierunku dla przysztosci Szczecina.

24) Badanie pokazuje tylko jakie samochody zaparkowaty w strefie (uwzglednione sq tez sam.

Ciezarowe, ktore w strefie parkowac nie mogq). Badanie obejmuje dwa dni (kto i na
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podstawie czego wybrat wtasnie te dwa dni? W badaniu uczestniczy zbyt mata proba 831
samochoddw. Na jakos¢ powietrza nie ma wptywu to auto, ktdre parkuje, a to ktore znajduje
sie w strefie i szuka parkingu lub jest przejazdem, a tego catkowicie nie uwzgledniono. Sani
przyznajecie, ze brak jest danych o emisji ponad 60% pojazddw — wiec cale badanie nic nie
wnosi do tematu jakosci powietrza. Badanie nie uwzglednia poziomu pyféw ktdre nie
wynikajg w prosty sposdb z normy czystosci spalin.

Badanie nic nie wniosto do tematu. Jasne jest, Ze ograniczenie ruchu wptynie na poprawe
jakosci powietrza i ograniczenie hatasu i nie potrzeba do tego badan. Jedyne badanie, ktore
cos by wniosto to fizyczne badanie jakosci powietrza w dni robocze z uwzglednieniem
warunkow pogodowych i powtdrzenie np. w dni wolne o okreslonym zmniejszonym natezeniu
ruchu. Wiec po co marnowac¢ nasze pienigdze na zbedne udowadnianie (nic nie
udowadniajgce) lepiej od razu postawic znak i bedzie taniej.

Stanowcze NIE dla SCT w Szczecine! Dzielenie na lepszych i gorszych. Niema nic
wspdlnego z walkq o czyste powietrze.

Od dnia wejscia w Zycie requlaminu, zakaz wjazdu do SCT dotyczy pojazdow:

o starszych niz 25 lat (liczone od daty pierwszej rejestracji) z wytqczeniem mieszkaricow SCT
(zameldowani lub z umowg najmu), o majgcych 20 i mniej lat (liczone od daty pierwszej
rejestracji) i niespetniajgcych normy emisji spalin Euro 4 (dla pojazdéw benzynowych) lub
Euro 5 (dla diesla) z wytqczeniem mieszkaricow SCT (zameldowani lub z umowgq najmu),

(dla pojazdéw benzynowych) lub Euro 6 (dla diesla) z wytqgczeniem mieszkaricow SCT
(zameldowani lub z Proponowane rozwiqzanie nie dyskryminuje oséb mniej zamoznych
posiadajgcych starsze samochody, ktore pomimo wpisu w dowodzie normy Euro 4 spetniajg
wyzsze normy. Na dzien homologowania wspomnianych pojazdu nie byto norm Euro 5
i wyzszych, stqd brak wpisu w dowodzie.

Opracowanie, ktdre jest podstawg rozumowania sensownosci Strefy Czystego Transportu
w Szczecinie opiera sie na nie weryfikowalnych danych. Warianty z opracowania a efekt
Jliczbowy”. Autor opracowania TransEko/NiOL przyjmujgc zatozenie ,brak normy Euro =
pojazd nie spetnia wymogow”, wylicza spadek o 309 pojazdow (59%) w wariancie | i 298
pojazddw (57%) w wariancie Il.

Projekt przyjmuje rozwiqgzanie, ktore niesie skutek dystrybucyjny, nie srodowiskowy. Strefa
Czystego Transportu to ,segregacja” mieszkancow i uzytkownikow miasta przez katalog
wytqczen. Opracowanie pokazuje, ze gtowngq liczbe wjazddw stanowiq mieszkancy Szczecina
spoza obszaru SCT, a wiec grupa najbardziej narazona na ograniczenia i koszty dostosowania.
Efekt netto to przewidywalny konflikt ,centrum vs reszta miasta”: dostep zalezy od adresu
(SCT), statusu podatkowego (PIT), oraz zdolnosci do ponoszenia optat (abonament SPP).

Przerzucenie kosztdw i kompetencji kontroli emisyjnosci z poziomu krajowego na samorzgd
tym samym dublowanie funkcji administracji panstwa. To jest realny transfer kosztéw (sprzet,
IT, utrzymanie, obstuga administracyjna, spory) na miasto, mimo Ze logika , kto jest emisyjny”
powinna wynika¢ z ogélnokrajowych standarddéw dopuszczenia do ruchu (badania techniczne,
rejestracja, kompletnos¢ CEPiK). Opracowanie samo wskazuje, Zze kompletnos¢ CEPIK jest
niewystarczajgca dla norm Euro i to podwazZa ,,automatycznosc¢” kwalifikacji.

SCT bedzie traktowana jako narzedzie formalno-finansowe, a nie jako precyzyjnie policzona
interwencja w poprawe jakosci powietrza. Uzasadnienie projektu w Szczecinie eksponuje
komponent ,punktow” w konkursach FEnIKS. Szczecin w poréwnaniu do miast z SCT jak
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Warszawa czy Krakéw wedtug danych historycznych Gtédwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska, ma o wiele nizsze indeksy pytéw czy tlenkéw azotu. Biorgc to pod uwage
ew. realny wptyw strefy w polepszenie , czystosci” powietrza bedzie wqgtpliwy.

28) Sprzeciw wobec zakazu wijazdu dla mieszkaricow ul. Grodzka/Stare Miasto z autami
starszymi niz 2005 r. Szanowni Panstwo jako mieszkaniec ul. Grodzkiej w Szczecinie,
posiadacz zarejestrowanego lokalnie auta benzynowego z 2001 r. (norma Euro 3*/4,
w dobrym stanie technicznym), wnosze o: 1. Wytqczenie mieszkaricow Szczecina/Starego
Miasta z zakazu SCT — prawo do wjazdu pod wtasny dom bez ograniczen (jak
w Krakowie/Warszawie). 2. Podwyzszenie progéw rocznikowych do 2000 r. dla benzyniakéw
lub obligatoryjne badanie spalin zamiast sztywnego kryterium daty. 3. Karte dostepu dla
mieszkaricow strefy. Projekt dyskryminuje szczecinian z autami uZytkowanymi lokalnie,
zmuszajgc do parkowania daleko od domu w zimie. Prosze o uwzglednienie w uchwale.
Projekt uniemozliwia dojazd pod dom szczecinianom z autami uzytkowanymi lokalnie.

29) Jestem ABSOLUTNIE przeciwko powstaniu SCT w Szczecinie SCT nie ma nic do ekologii, poza
tym stare auta ktére miaty by zakaz wjazdu do tej strefy to tylko utamek wszystkich aut. Jakis
czas temu wprowadzono Srédmiejskq SPP ktdra nic nie zmienita a mieszkaricy muszq wiecej
ptaci¢ 2. Wprowadzenie zakazu wjazdu dla oséb spoza Szczecina Jedynym sposobem na
ograniczenie ruchu aut w tym obszarze jest ustanowienie zakazu wjazdu dla pojazdéw spoza
Szczecina. Nie mieszkam na Starym Miescie, ale na mojej ulicy w srodku dnia, potowa aut ma
tablice rejestracyjne inne niz ZS. Nalezy wprowadzi¢ ograniczenia w poruszaniu sie obcych aut
to spowoduje, ze do tej strefy bedq wjezdzac tylko mieszkaricy.

4. WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Konsultacje przeprowadzone zostaty w zwigzku z planowanym utworzeniem Strefy Czystego
Transportu w Szczecinie. Przed rozpoczeciem konsultacji, a takze w trakcie ich trwania mieszkancy
na stronie internetowej https://konsultuj.szczecin.pl/chapter 116356.asp mogli zapoznaé sie

z analizg ,,Strefa Czystego Transportu w Szczecinie” na bazie, ktdrej powstat projekt uchwaty, mapg
z proponowanymi granicami SCT i wymaganiami dla pojazdéw, ktére sg zwolnione od zakazu wjazdu
do strefy.

Przez caty okres trwania konsultacji poprzez formularze online byly zbierane opinie, uwagi oraz
propozycje zmian do projektu uchwaty o SCT. Ponadto odbyty sie 2 otwarte spotkania konsultacyjne
z mieszkancami, podczas ktérych przedstawiono prezentacje dotyczace opracowania ,Strefa
Czystego Transportu w Szczecinie” oraz zatozen projektu uchwaty.

W spotkaniach otwartych uczestniczyta grupa okoto 30 oséb i miaty one emocjonalny charakter.
W trakcie dyskusji wyrazano krytyczne opinie na temat projektu uchwaty, co czesto uniemozliwiato
merytoryczne prowadzenie debaty. Zgtoszone w trakcie konsultacji uwagi i opinie oraz propozycje
podsumowane zostaty w raporcie i uporzgdkowane wokét kilku pojawiajgcych sie wybranych,
kluczowych zagadnien.

1. Spoteczny wymiar utworzenia Strefy Czystego Transportu - w przedstawionych opiniach dominuje
sprzeciw wobec projektu wprowadzenia Strefy Czystego Transportu, wskazujacy na jej potencjalne
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negatywne skutki spoteczne i gospodarcze. W opinii przeciwnikéw SCT projekt ten prowadzi do
dyskryminacji oséb o nizszych dochodach i stwarza ryzyko wykluczenia spotecznego i ekonomicznego.
Podnoszono argumenty, ze wysokie koszty dostosowania sie do nowych regulacji, w szczegdlnosci
koniecznosé¢ zakupu nowszego pojazdu spetniajgcego okreslone normy emisji, pozostajg poza
zasiegiem wielu grup spotfecznych. Dla tych oséb SCT moze oznacza¢ realng utrate mobilnosci i
ograniczenie dostepu do pracy, edukacji oraz ustug publicznych. Taki mechanizm oceniany jest, jako
sprzeczny z zasadg sprawiedliwosci spotecznej i rdwnego traktowania obywateli. Wielokrotnie
podnoszony jest takze zarzut naruszenia konstytucyjnych zasad réwnosci i wolnosci poruszania sie.
Wprowadzenie SCT w oparciu o kryterium rocznika pojazdu uznawane jest za arbitralne
i niesprawiedliwe, poniewaz nie uwzglednia faktycznego poziomu emisji ani stanu technicznego
pojazdu. Pojawiajg sie rowniez gtosy, ze zamiast wprowadzania zakazéw i przymusu, wtadze miasta
powinny skupic¢ sie na realnym usprawnieniu i promowaniu komunikacji miejskiej oraz rozwigzaniach
zachecajgcych mieszkancéw do dobrowolnej zmiany nawykow transportowych. W trakcie konsultacji
spotecznych zgtoszono takze obawy dotyczgce negatywnych skutkéw wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu dla przedsiebiorcdw oraz lokalnej gospodarki.

2. Obszar Strefy Czystego Transportu oraz jej efekt srodowiskowy — zdecydowana wiekszos¢ opinii
zardwno uczestnikdw spotkan jak i opinii zawartych w przestanych formularzach kwestionowata
zasadnos¢ utworzenia SCT w Szczecinie. Pojawialy sie opinie, ze wyznaczony obszar jest zbyt maty
i eliminacja zanieczyszczen pochodzacych z transportu samochodowego w tym rejonie nie wptynie
realnie na poprawe, jakosci powietrza w miescie, ktére i tak nie przekracza norm, naktadajacych na
miasto obowigzek utworzenia Strefy Czystego Transportu. Wsrdd pozytywnych gtoséw
ankietowanych popierajgcych utworzenie SCT na tym obszarze, pojawity sie gtosy z postulatami jej
poszerzenia i objecia swoim zasiegiem bardziej zanieczyszczonych rejondw miasta np. catego
srédmiescia.

3. Regulacje dotyczace SCT - w trakcie konsultacji spotecznych zgtoszono liczne obawy dotyczace ulg
i wytaczen dla mieszkancow. Znaczna czes$¢ zgtoszonych uwag dotyczyta kryteriow uprawniajacych do
bezptatnego wjazdu do strefy. Wnioskodawcy wskazywali na potrzebe zapewnienia réwnego
traktowania wszystkich mieszkaicow Szczecina. Istotna cze$¢ uwag dotyczyta koniecznosci
modyfikacji zapisoéw dotyczgcych kryteriow dopuszczalnych norm emisji spalin na mniej restrykcyjne
oraz podwyzszenia progéw rocznikowych (np. do 2000 r. dla pojazdéow benzynowych) oraz
uwzglednienia w zwolnieniach pojazdéw LPG.

Wyrazone w formularzach konsultacyjnych opinie umozliwity lepsze zrozumienie obaw mieszkancow
oraz identyfikacje obszaréw, ktére wymagajg zmian. Burzliwy przebieg spotkan swiadczy o duzym
poziomie emocji zwigzanych z przedstawionym projektem. Wszystkie formularze zostaty wnikliwie
przeanalizowane i czes¢ postulatéw zostanie uwzgledniona w projekcie uchwaty o utworzeniu SCT.



